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AnsprUche 


1, Abdeckung fur die Scha 1 thebe 1 of f nung in der Mittel- 
konsole eines Kraf t f ahrzeuge s , dadurch g e k e n n - 

2 e i c h n e t , da6 eine erste Abdeckbahn (40, 50) 
mit einer M i t nahmeof f nung (48, 56) fur den Schalthebel 
(20) in einer ersten Fiihrung in einer ersten Bewegungs- 
richtung des Schalthebels verschiebbar angeordnet ist 
and daS eine zweite Abdeckbahn (30, 60) in einer zwei- 
ten FUhrung in einer zweiten Bewegungsr i cht ung des 
Schalthebels, die erste Abdeckbahn mitnehmend, ver- 
schiebbar angeordnet ist. 

2. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch g.e k e n n - 
z e i c h net, daB die erste und/oder die zweite 
Abdeckbahn (40, 50; 30, 60) in ihrer 3e weg un g s r i c h t ung 
f 1 ex i be 1 i St . 

3- Abdeckung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB die erste Abdeckbahn (40, 
50) im Bereich der M i t nahmeof f nu ng (48, 56) in der 
zweiten Bewegung sr i cht ung steif ausgebildet ist. 

4. Abdeckung nach einem der AnsprUche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB die erste FUhrung 
(32) in die zweite Abdeckbahn (30) integriert ausgebil- 
det ist. 


2 

5. Abdeckung nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , da6 die erste Fiihrung (32) mit der 
ersten Abdeckbahn (40) als Tei labschn i tt der zweiten 
Abdeckbahn (30) ausgebildet ist. 

6. Abdeckung nach einem der Ansprliche 2 bis 5, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t , daS die erste und/oder 
die zweite Abdeckbahn (40 bzw, 30) eine in einem 
U-Profil gefUhrte Jalousie ist. 

7. Abdeckung nach einem der Ansprliche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste und/oder 
die zweite Abdeckbahn (50 bzw. 60) als diinne Platte 
ausgebi 1 det ist. 

8. Abdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeck- 
bahnen (30, 40, 50, 60) und ihre Fiihrungen ( 32 , 42 ) aus 
Kunst s t of f si nd - 
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Abdeckung Fur die Scha 1 thebe 1 of f nung in der 
M i 1 1 e 1 k onsole eines Kr af t f ahr zeuge s 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Abdeckung fur die 
Scha 1 thebe Ibff nung in der M i 1 1 e 1 k on so 1 e eines Kraft- 
f ahr zeuges . 

Derzeit werden als Scha 1 thebe 1 abdeck ungen gewbhnlich 
Ledernahtei le verwendet. Diese besitzen in der Hbhe der 
M i t t e 1 konso le gewbhnlich einen groBen Querschnitt und 
verjlingen sich nach oben zum Schalthebel hin, dessen 
Schaft sie lose umsch 1 i eBen . Die Verjungung ist dabei 
derart ausgeflihrt, dal5 die Abdeckungen im unteren Be- 
reich gewbhnlich beutelartig Fallen aufweisen. Beim 
Verstellen des Schalthebels in einer Richtung wird dann 
das Ledernahteil auf der einen Seite waiter zusammen- 
gedriickt und auf der anderen Seite etwas gezogen. Es 
ist dabei so reichlich mit Material bemessen, daB es 
beim Schalten nicht gedehnt wird. 


Ein 

steht dar i n , 


Nachtei 1 
daB ihre 


dieser bekannten Abdeckungen be- 
Herstellung teuer ist, da sie von 


Hand genaht werden miissen, d.h. keine Automat i s ierung 
nog 1 i ch i s t • 


Im ubrigen ist derzelt bei I nnen verk le idungen und -aus- 
stattungen ein Design mit mbglichst glatter Ausgestal- 
tung und Ubergangen Ublich und die beutelartige her- 
kbmmliche Abdeckung der Scha 1 1 hebe Ibf f nung entspricht 
daher haufig nicht dem we i t er en S t y 1 i ng der Fahrzeug- 
i nnenausst a ttung . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ab- 
deckung fur die Schalthebelbf f nung in der M i 1 1 e 1 k o n s o 1 e 
eines Kra f t f ahrzeuges zu schaffen, die einfach und 
kostenglinst ig herstellbar ist. 

Diese Aufgabe ist bei einer Abdeckung mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte We i t e r ge s t a 1 1 u n gen 
der er f i ndungsgemaSen Abdeckung sind Gegenstand der 
U n t e r a n s p r Li c h e • 

Eine er f i ndungsgemaSe Abdeckung enthalt zwei Elemente, 
die im wesentlichen in der Hbhe der M i t t e 1 k o n s o 1 e des 
K r a f t f a h r z euge s angeordnet sind. Sie bestehen aus zwei 
Abdeckbahnen, die jeweils in zueinander senkrechten 
Richtungen verschiebbar angeordnet sind. Die erste 
dieser Abdeckbahnen weist eine Offnung auf, durch die 
sich der Schalthebel nach oben erstreckt. Diese Offnung 
ist mit etwas Spiel so ausgebildet, daB die Montage urn 
den Schalthebel einfach ist, eine Bev^egung des SchaK- 
hebels in der ersten Richtung, d.h. der Langser- 
streckung der ersten Abdeckbahn, diese jedoch mitnimmt. 
Fur die Bewegung der ersten Abdeckbahn ist eine beid- 
seitige Fuhrung vorgesehen. 


Die zweite Abdeckbahn ist in einer zwei 
ebenfalls verschiebbar angeordnet. Sie 
er-s-t-en— Fuhrung— st-ar I — gek-op-p-e~VtT~WTrcl~a¥ 


ten Fuhrung 
ist mit der 
r~~S c h a iTh e b e 1 in 


einer Richtung senkrecht zur ersten Bewegungsr icht ung 
verstellt, so wird die Offnung in der ersten Abdeckbahn 
in dieser Richtung von der Ve r s t e 1 1 k r a f t beauf sch lagt , 
und Liber die Kopplung der ersten Abdeckbahn mit der 
zweiten Abdeckbahn wird die zweite Abdeckbahn in der 
zweiten Bewegungsrichtung verschoben. 

Soil die M i t nahmebf f nung in der ersten Abdeckbahn vom 
Schaft des Schalthebels nur fur Bewegungen der ersten 
Abdeckbahn beaufschlagt werden, mufJ eine in der zweiten 
Bewegungsrichtung in wesentlichen starre Kopplung des 
Schalthebels mit der zweiten Abdeckbahn vorgesehen 
werden . 


GemaB einer bevorzugten Ausf Uhrungs f ornr. der Erfindung 
ist die erste und/oder die zweite Abdeckbahn in ihrer 
Bewegungsrichtung flexibel. Dies ermdglicht eine Ver- 
wendung der er f i ndungsgemaBen Abdeckung auch bei raum- 
lichen Gegebenheiten, die eine Anordnung der ersten 
bzw. zweiten Abdeckbahn in ihrer gesamten Langser- 
streckung in einer Ebene nicht ermbg 1 i chen . Dies kann 
durch Ma ter i a 1 auswah 1 , innere Struktur des Materials 


Oder den Aufbau der Abdeckbahn erreicht werden. Die 
Abdeckbahnen kbnnen dunne Flatten sein, die ggf. 
flexibel sind. Eine weitere zweckmaBige Ausge s t a 1 1 ung 
der AbdecKoahnen besteht z.B. darin, daB sie als Ja- 
lousie ausgebildet sind. Dies ist in zweierlei Hinsicht 
vorteilhaft, Zum einen kann durch dir Steifigkeit der 
einzelnen Ja lous i ee lemente eine ausreichende Steifig- 
keit in Querrichtung erzielt werden und zum anderen 
sind die Ja 1 ou s i ee 1 emen t e in bezug aufeinander ver- 
schwenkbar ausgebildet, so daB sich eine Flexibilitat 
in Langsr ichtung , d.h, in der Bewegungsr i ch t ung , er- 
g i bt , 

Eine zweck - 

maBige Verbindung der einzelncn Elemente bzw. Lamellen 
stellen F i Imscharn iere dar. Diese ermbglichen eine 
Herstellung der gesamten Abdeckung durch SpritzgieSen 
jeweils in einem einzigen Arbeltsgang, 


Die beiden Abdeckbahnen kbnnen z.B. dadurch miteinander 
gekoppelt sein, daB die erste Fuhrung in die zweite 
Abdeckbahn integriert ausgebildet ist. Im Fall der 
J a 1 ou s i e n a u s b i 1 d u n g kbnnten z.B. zwei Lamellen zusam- 
mengefaBt sein und in ihrem auBeren Bereich eine Fuh- 
rung fur die erste Abdeckbahn bilden. Eins bevcrzugte 
Fuhrung der Abdeckbahnen stellt ein U-Profil dar. 

Bevorzugt sind die Abdeckbahnen und ihre Fuhrungen aus 
Kunststoff hergestellt. Hierdurch sind ein geringes 
Gewicht sowie gute Gleiteigenschaften gewahrleiStet. 
Durch die Farbgebung kann eine optimale Anpassung an 
das Design des Fahr zeugi nneren erzielt werden. 


7 


Die Montage der erf indungsgemaBen Abdeckung ist sehr 
einfach. Es brauchen z.B. lediglich die Fuhrungen fUr 
die zweite Abdeckbahn in der Konsole, etwa durch Ein- 
stecken» vcrgesehen werden. In diese kann die zweite 
Abdeckbahn mit der mit ihr verbundenen ersten Abdeck- 
bahn und deren Fiihrung eingesteckt werden. Dies ist 
besonders einfach, wenn es sich bei den Flihrungen um U- 
Profile handelt. 


Zwei Ausf uhrungsbe 1 spiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden nachfoigend naher 
beschrieben. Es zeigen: 


Fig, 1 in schemat i scher Darstellung einen Teil einer 
Ml ttelkonsole eines Per sonenkraf twagens mit 
einer Abdeckung gemafi einem ersten Ausflih- 
rung sbe i sp i e 1 der Erfindung und 


Fig. 2 einen Teil einer M i t t e 1 k o n s o 1 e eines Perso- 

nenkraf twagens mit einer Abdeckung gemaB einem 
zweiten Au s f uh r ung s be i s p i e 1 der E>'findung. 

Bei dem ersten in Fig. 1 gezeigten Ausf uhrungsbe i sp i e 1 
der Zrfindung handelt es sich um eine Abdeckung vom 
Ja 1 ous i entyp . Diese Abdeckung ist in eine Mittelkon- 
sole 10 eines Per sonenwagens eingebaut. Die Mittelkon- 
sole 10 weist eine ebene Flache im Bereich der Durch- 
fuhrung eines Schalthebels 20 auf. Die flir die Durch- 
fuhrung des Schalthebels 20 vorgesehene Schalthebel- 
bffnung 12 ist im gezeigten Ausfuhrungsteispiel im 
wesentlichen rec h t ec k f or m i g a u s g e b i 1 d e t . Die Dffnung 12 
wird durch eine in Langsrichtung der Mittelkonsole 10 
ver sch i ebbare ADdeckbahn in Form einer Jalousie 30 
uberdeckt, die im folgenden als L a ng s j a 1 o u s i e bezeich- 
net wird. Die Lang s ja 1 ou s i e 30 ist in ei^er Fuhrung 3^ 
verschiebbar angeordnet. Im gezeigten Ausf Uhrung sbe i - 
spiel ist die Fuhrung 32 aus entsprechend der Konsnlen- 


form geformten U-Prof i 1 staben aus Kunststoff herge- 
stellt. Die einzelnen Glieder, d.h, Lamellen, 34 der 
Langs ja lousie sind im gezeigten Ausf lihr ungsbe i sp i e 1 
hohle Kunst stof f elemente und jeweils durch ein Film- 
scharnier 36 miteinander verbunden. Die dargestellte 
Langs ja lous ie 30 ist ein in einem Arbeitsgang herge- 
stelltes Spritzgubteil. 

Das Mittelteil der L an g s j a 1 o u s i e 3J 

ist ein steifes Zw i scheng 1 i ed 38, das eine FLihrung 42 
fur eine zweite ebenfalls ja lous i eart i g ausgeflihrte 
Abdeckbahn 40 enthalt, die in der Flihrung 42 in 
Querrichtung verschiebbar ist und als Querjalousie 
bezeichnet wird. Die Querjalousie 40 ist ahnlich wie 
die Langs ja lous ie 30 aufgebaut und enthalt durch Film- 
scharniere verbundene Lamellen 44. Mehrere dieser 
Lamellen sind zu einem steiferen Abschnitt 46 zusam- 
mengefaBt, der eine Mi t nahmebf f nung 48 aufweist, durch 
die der Schaft 22 des Schalthebels 20 durchgefuhrt ist. 

In dem her a u sgebrochenen Ausschnitt in Fig. 1 ist die 
Ausbildung der FUhrung 42 deutlicher dargestellt. Sie 
untergreift im gebogenen Abschnitt die Lamellen 44 und 
unterstutzt diese von unten und schutzt sie ebenfalls 
durch eine Abdeckung von oben. Bei dieser Ausbildung 
mit Abstlitzung von unten brauchen die Lamellen selbst 
kelne starke E i g e n s t e i f i gk e i t aufzuweisen. An den Enden 
der Jalousien sind zweckmaBig z.B. steife Endglieder 
angebracht, die durch eine Feder unter geringer Span- 
nung gehalten sein kbnnen, urn ein glattes Verschieben 
zu ermbg lichen. 

Wird der SchaUhebel in Querrichtung betatigt, d.h. um 
den Drehpunkt 24 verschwenkt, so wird mit Bewegung 
durch Eingriff auf die M i t nahmebf f nung 48 die Querja- 
lousie 40 bewegt. Bei einer Betatigung des Schalthe- 
bels 20 in Lang srichtung bleibt die Q uerj alousie 40 in 
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Ruhestellung und uber die M 1 t nahmebf f nung 48 und das 
Zwischenglied 38 wird die L ang s j a 1 ou s i e ent sprechend. 
der Betat igungsrichtung vor- Oder zuruckbeweg t . Miitels 
geeigneter Wahl der Materialien der Lamellen und der 
Fuhrungen ist ein reibungsf re i er , ver sch le iBarmer Be- 
wegungsablauf der beiden Jalousien gewahr le i s tet . 

Durch ausreichende Steifigkeit der Lamellen 34 kann ein 
Durchdrlicken dieser Lamellen bei Druckbeauf sch 1 agung 
durch Fahrgaste verhindert werden, so daB den Sicher- 
he i t sanf orderungen Rechnung getragen wird. 

Bei dem zweiten in Fig. 2 gezeigten Ausf uhr ungsbe i sp i e 1 
der Erfindung sind die Abdeckbahnen nicht jalousien- 
artig, sondern in Form diinner, dur chgehender Platten 
ausgeflihrt. Eine erste sich in Langsr icht ung er- 
streckende recht eckf brmi ge Abdeckbahn 50, die im fol- 
genden als Langsplatte bezeichnet wird, ist in einer 
nicht gezeigten Fiihrung in La n g s r i c h t un g der Mittelkon- 
sole 10 verschiebbar angeordnet. Die Langsplatte 50 ist 
als gerade Platte ausgefiihrt, da hierfur ausreicliend 
Raum in der M i 1 1 e 1 kon so 1 e ist. Ihre Erstreckung ist 
darch gestrichelte Linien 54 angedeutet. Die Langs- 
platte 50 weist eine Mi tnahmebf f nung 56 auf» durch die 
sich der Schaft 22 des um den Drehpunkt 24 vprschvenk- 
baren Schalthebels 20 erstreckt. Die Langsplatte 50 ist 
unterhalb einer zweiten Abdeckbahn 60 angeordnet, die 
in Quer r i c h t ung , d.h. in einer Richtung senkrecht zur 
Ver sch i eber i ch t urg der Langsplatte, verschiebbar ist 
und im folgenden als Querplatte bezeichnet wird. Der 
Verlauf der Querplatte 60 uber die Sc h a 1 1 h e be 1 b f f - 
nung 12 hinaus ist durch gestrichelte Linien 62 ver- 
an schau 1 icht . Infolge des geringeren Raums verlauft die 
Querplatte gebogen, d,h. sie muB in Bewe g u n g s r i c h t u ng 
flexibel ausgebildet sein, was bei der Langsplatte 50 
nicht notwendig der Fall ist. 
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Die Fuhrung der Langsplatte 50 ist derart mit der Quer- 
platte 60 verbunden, daB eine Vpt sch i ebebewegung der 
Querplatte 60 automatisch gekoppelt eine Mitfuhrung der 
Langsplatte 50 bedeutet. 

Die Erfindung ist zwar anhand von Ausf uhrungsbe i spie len 
nur bei einer Anwendung auf Scha 1 thebe 1 of f nungen in der 
Mi ttelkonsole eines Kra f t f ahr zeuges beschrieben worden. 
Das offenbarte Prinzip ist jedoch auf ahnliche Anwen- 
dungen einer in bezug auf z.vei Bewegungsr ichtungen mit 
verschiebl ichen Abdeckungen analog Ubertragbar. 
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Zusammenf a s s u ^ g 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Abdeckung flir die 
Scha 1 1 hebe 1 of f nung in der Mi ttelkonsole eines Kraft- 
fahrzeuges. Diese Abdeckung ist so ausgebildet, daB 
eine erste Abdeckbahn mit einer Mi tnahmebf f nung flir den 
Schalthebel in einer ersten Fuhrung in einer ersten 
Bewegungsr ichtung des Schalthebels verschiebbar ange- 
ordnet ist und dafi eine zweite Abdeckbahn in einer 
zweiten Fuhr'jng in einer zweiten Bewegungsr ichtung des 
Schalthebels, die erste Abdeckbahn mitnehmend, ver- 
schiebbar angeordnet ist. Die erste und/oder die zweite 
Abdeckbahn sind vorzugsweise in ihrer Bewegung sr i cht ung 
flexibel ausgebildet. 
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